Benutzungsordnung fur Luftfahrzeuge des
Aero-Club Idar-Oberstein e.V.

1. Voraussetzungen:

1.1.

1.2.

1.3.

Zum Fuhren clubeigener Luftfahrzeuge musddet aktives Mitglied des Aero-
Club Idar-Oberstein sein.

Er muss in den letzten 90 Tagen mindestemnetart als verantwortlicher
Luftfahrzeugfihrer in der entsprechenden Spartbwearsen kbnnen, ansonsten
muss er einen Uberpriufungsflug mit einem Fluglehrachen.

Er muss eine gultige Lizenz fur das Luftfalugrauster oder einen Flugauftrag
eines dafur berechtigten Fluglehrers haben.

2. Versicherungen und Haftunag:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Die Luftfahrzeuge des Aero-Club Idar-Oberstimd nicht kaskoversichert.

Es besteht ein vereinseigenes Versicherungssysf@uax-Fond”. Die
Selbstbeteiligung betragt 500,- EUR.

Im Schadensfalle haftet der verantwortlicHetRiei nachgewiesenem
schuldhaften Verhalten, bis zu einer Summe vor® t@UR. Ob schuldhaftes
Verhalten vorliegt, prift der Vorstand im Einzelf&ei vorsatzlichem
Verschulden haftet der Pilot in voller Hohe.

Jeder Pilot hat sich davon zu Gberzeugen,dtesElugzeug fur sein Flugvorhaben
ausreichend versichert ist. Hierzu zéhlen z.B. rbeckungssummen firs
Ausland oder Passagierhaftpflicht. Mehrkosten hrerfigt der verursachende
Pilot selber. Tritt der Pilot einen Flug an, fund#as Flugzeug nicht ausreichend
versichert ist, so ist er hierfur voll haftbar.

Bei Transport von Segelflugzeugen im Hanged wach den Punkten 2.1 und 2.2
verfahren. Der Abschluss einer individuellen Tramsgersicherung wird
empfohlen.

3. Wartung und Pflege:

3.1.

3.2.

3.3.

Die Wartung der Flugzeuge obliegt den Werlsitdrn und den Warten. Nur
diese sind berechtigt Reparaturen und Wartung arFtigyzeugen durchzufiihren
oder Personen damit zu beauftragen.

Jeder hat daflir Sorge zu tragen, dass dig&ligg in einem sauberen und
ordentlichen Zustand gehalten werden.

Schéden, auch in kleinerem Umfang, sind denstenod oder dessen Vertretern
(Werkstattleiter oder Referenten) umgehend zu melde

4. Flugbetrieb:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

Nach dem Ausrdumen des Flugzeugs ist die Madlder zu verschliel3en. Dies
gilt auch fur Piloten mit eigenen Flugzeugen unaigh bei Platzrundenfligen
anzuwenden.

Vor Antritt des Fluges hat sich der Pilot dawo Gberzeugen, dass das Flugzeug
luftttichtig und flugklar ist (Wartungsintervallealkesnachprtfung, etc.).

Das benutzte Flugzeug ist nach dem Flugbetraieinigen und in die Halle
einzuraumen. Es sollte Benzin fur ca. eine Flugitun dem Tank sein. Hierfur I
ist der zuletzt geflogene Pilot verantwortlich.

Ist es zweifelhaft, ob das Flugzeug an dieSaginoch geflogen wird, so ist auf
jeden Fall nach Punkt 4.3 zu verfahren.



4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13

4.14
4.15

Das Bordbuch ist immer auf dem aktuellstem&tau halten. Beim letzten Eintrag
einer Seite sind die Gesamtstunden aufzurechneauwimtie nachste Seite zu
Ubertragen.

Bei Rundfliigen ist der kassierte Betrag inlelizte Spalte der Kladde einzutragen.
Bei Gutscheinfliigen ist der Gutschein mit NamenRi&sten und Datum versehen
in den Vereinsbriefkasten zu werfen. Die Gutschammer wird ebenfalls in die
letzte Spalte der Kladde eingetragen.

Reservierungen von motorgetriebenen Luftfalgea sind im Internen Bereich
des Aero-Club Idar-Oberstein Uber das Internet mldgHier kann man sich fur
den gewlnschten Zeitraum eintragen. Zu einem Ejrgeqdrt der Name und die
Telefonnummer unter der man erreichbar ist. Resamgen von Segelflugzeugen
sind nur nach Punkt 4.8 mdglich.

Soll das Flugzeug einen ganzen Tag oder réogel reserviert werden, so ist dies
mit dem zustandigen Referenten abzustimmen. Hievivdidas Flugzeug vom
Werkstattleiter oder vom Referenten tbergeben ued sieder in Empfang
genommen. Aufgetretene Schaden werden so festgehait sind vom
Verursacher in Ordnung zu bringen. Pro Tag werderestens zwei Stunden
berechnet, sofern das Wetter einen gefahrlosenztigglassen hatte.

Bei Ubernachtungen auf fremden Platzen isFlagzeug mdglichst zu
hangarieren. Ist dies nicht moglich, ist dafir 8axg tragen, dass kein Wasser in
den Innenraum eindringen kann und das Flugzeud&bggverzurrt ist.

Durch den Flug anfallende Flugsicherungsgeijiiandegebihren und ahnliches
sind vom Piloten selbst zu tragen.

Materialschonender Umgang und Senkung dd$skativerbrauchs durch
wirtschaftliche Flugweise sind zu beachten.

In allen Flugzeugen gilt generell streng&aschverbot.

Wird das Flugzeug an einem anderen FlugplatZl2RG (innerhalb
Deutschlands) betankt, so ist die Tankquittungemidassierer weiterzuleiten.
Auf der Tankquittung ist der Name des Flugzeugfithumd das Kennzeichen zu
vermerken. Der Betrag wird bar ausgezahlt odeolgs €ine Gutschrift auf dem
Konto. Die Vergutung entspricht dem tatsachlichadptzen Betrag, sie kann
jedoch nicht hoher sein als der aktuelle BenzispreEDRG.

Tankquittungen aus dem Ausland werden nictattet (Ausnahme 4.15).

Bei Auslandsfliigen kann mit dem Vorstand eiwcKkencharterpreis vereinbart
werden. Fir einen Flug mit Trockencharter-Abreclghomuss vor dem Abflug und
nach der Ankunft in EDRG der Stand der Tankanzeggeeinem weiteren
Mitglied des Vereins in der Kladde schriftlich kgt werden. Die Flugzeit wird
dann nach dem vorher bekannt gegebenen Trockeaciragis abgerechnet

5. Allgemeines

5.01.

Sonderregelungen behalt sich der Vorstand

Mit der Inbetriebnahme des Flugzeuges erkennt tigr dlese Benutzungsordnung als
verbindlich an.

Vorstand
Idar-Oberstein, 03.06.2041



